Tiago Pereira Lima
Diretor da ANTAQ

12° Forum Portos Brasil 2011
Mgio 2011

Ministério dos
ﬂ'—? ANTAG Transportes




Fatos Gerals sobre o Brasil

Area Total3.514.876 Km?

(O maior pais da América Latina)
Estados: 27 estados

_itoral: 8.511 Km
Populacdo:  191.480.630nilhdes

PIB 200%; US$1,995trilhdo
(Base PPC)

102 maior economia
mundial

*Fonte: IBGE Wikipédia



Aspectos Institucionais da ANTAQ

Criada pela Lel n°® 10.233, de 5 de |
junho de 2001 e

Autarguia especial vinculada ao
Ministéerio dos Transportes

Como autoridade administrativa
Independente, desempenha a
funcao de entidade reguladora e
fiscalizadora das atividades
portuarias e de transporte
aquaviario




Esfera de atuacao da ANTAQ

Navegacao Maritima e de Apoio

Longo Curso
Cabotagem
Apoio Maritimo
Apoio Portuario

Navegacao interior interestadual e
internacional
Passageiros
Cargas
Travessias

Instalacdes Portuarias

Portos Publicos
Terminais Portuarios Privativos
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Instalacbes Portuarias Publicas de Peq Porte
Terminais Turisticos




Estrutura de Estado
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AcoOes Regulatdrias da ANTAQ

Regulamentacéo do setor através de
edicao de Normas (elaboracao e revisao)

Fiscalizacao

Arbitragem de conflitos

Elaboracéo de estudos e planejamentos
Concessao de Outorgas

Integracéo com diversos atores do setor
aquaviario e portuario

Forca de Trabalho
382 servidores lotados na sede e em 14 Unidades Administrativas
Regionais (7 em processo de ativacao)






O Ambiente Regulatorio e o Papel da ANTAQ

V Crescimento da Corrente de Comeércio do Pais

V Demanda por Infraestrutura Portuaria com Servicos de Qualidade e Baixo
Custo
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V Atratividade ao Capital Privado para Oferta destes Servicos, mediante =
estabelecimento de Marcos Regulatorios Estaveis

V Usuarios mais Exigentes
V Estabilidade Institucional

V Maior Exigéncia no trato das Questbes Ambientais




O que se Exige do Reqgulador

V Estabelecimento de Regras Claras

V Previsibilidade das Acoes

V Equilibrio na Arbitragem de Conflitos

V Garantia dos Direitos de Investidores

V Garantia de Servi¢cos Adequados aos Usuarios
V Observancia Estrita aos Preceitos Legais

V Estimulo a Concorréncia

V Fiscalizacao mais Efetiva

V Comprometimento com os setores Aquaviario e Portuario
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Objetivos da ANTAQ dLei n°10.233, de 2001

| dImplementar as politicas publicas formuladas pelo MT e pela SEP.

Il dRegular e supervisionar as atividades de prestacao de servi¢os de tranfsporte
aquaviario e de exploracao da infraestrutura portuaria e aguaviaria, exercida
por terceiros, com vistas a:

V garantir a movimentacao de pessoas e bens, em cumprimento a padroes de
eficiéncia, seguranca, conforto, regularidade, pontualidade e modicidade nos
fretes e tarifas;

V harmonizar os interesses dos usuarios com os dos prestadores dos servicos,
preservando o interesse publico; e

V arbitrar conflitos de interesse e impedir situacées que configurem
competicao imperfeita ou infracdo contra a ordem econdomica.
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Peculiaridades do Novo Cenario e Alguns dos Principais Desafios do
Setor Portuario

V Valorizacao do Planejamento
\Y
\Y
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V Foco no Porto Publico como
Prestador de Servigcos Portuarios

V Foco no Aprimoramento da Estrutura Existente, por meio da da
modernizacao das instalacdes publicas
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Por que ter um PGO para os portos brasileiros?

A Resgate do planejamento governamental para o setor
portuario.

AVisdo integrada do setor portuario com a infraestrutura de
transportes.

AFundamentos técnicos baseados em estudos
macroecondomicos assocliados aos Investimentos correntes
gue permitem:

- Entender a dinamica produtiva e as cadeias logisticas.

— Aproveitar infraestrutura existente (otimizacao da oferta).
- |ldentificar e mapear os fluxos de carga.

- Nortear investimentos. —




Peculiaridades do Novo Cenario e Alguns dos Principais Desafios
do Setor Portuario

V Aprimoramento da Gestao dos Portos Publicos para melhorar a
gualidade dos servicos Prestados

V Reducao dos Custos

V Gestao dos Espacos nos Portos Publicos para melhor
aproveitamento
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V Compatibilizar a operacao portuaria com a Preservacao
Ambiental levando em consideracao as guestdoes economicas e
sociais envolvidas

VImplementar, em conjunto com a SEP, nova politica do Governo
para concessoes portuarias com a parceria do BNDES, observada
sua validacao pelo TCU




Peculiaridades do Novo Cenario e Alguns dos Principais Desafios
do Setor Portuario

V Atender a crescente demanda do comércio exterior brasileiro

V Criar solucOes para o crescimento ordenado e focado no
atendimento de novas demandas

V Desenvolver novos mercados i

V Desenvolver sistemas integrados para obtencao de informacoes
junto as autoridades portuarias e aos TUP, resultando em maior
confiabilidade e celeridade dos dados estatisticos de |
movimentacao de cargas tendentes a subsidiar o setor portuario;

V Desenvolver sistemas de Informatica visando maior interacao
entre o setor reqgulado e os diversos setores da Agéncia.




Novas Perspectivas Regulatorias

A Promoc&o do desenvolvimento do setor
A Estabilidade institucional para novos investimentos

A Dotar o setor de eficiéncia e competitividade

A Garantia da estabilidade dos contratos e autorizacdes |
concedidas |

A Concessio de Novos Portos Organizados

A Incentivo a participacdo da iniciativa privada nos
Portos Publicos e Terminais Privativos
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A Planejamento setorial com o Plano Geral de Outorg as



Investimentos em infraestrutura portuaria

INVESTIMENTOS

AUTORIZADA LOCALIZACAO R (milhdes)
ITAPOA TERMlNé/E. PORTUARIOS TAPOA .SC 304
SAO JOAO DA
COMPLEXO LLX ACU S ARRA 2.700
TERMINAL PORTUARIO MEARIM BA(@%'RA 488
TRANSPORTADORA ASSOCIADA DE RIO DE 115
GAS-TAG JANEIRO -RJ

TOTAL 5,8 bilhdes



Regulacao da Navegacao Maritima e de Apoio

Empresas Brasileiras de Navegacao Autorizaglas

Navegacéao de Longo Curs@19 empresas

Navegacao de Cabotagemd 36 empresas

Navegacao de Apoio Maritimod94 empresas

Navegacao de Apoio Portuariod 172 empresas




A importancia do transporte aguaviario para 0 Comercio exterior

JAN2008 a JAN2009

TON: 92,5%
USS$: 77,7%

TON: 95,7%
US$: 86,10%
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Fonte: MDIC, Sistema ALICE



Evolucao da Frota Mercante brasileira
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Fonte: UNCTAD (2008) e ANTAQ (2009)




ldade Média dos navios
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Fonte: ANTAQ




Frota mercante brasileira no cenario mundial

% DA FROTA

BANDEIRA DO PAIS EgﬁngEcli-i?RA TOTAL DE NAVIOS (03817;(:9{;

GRECIA 736 2379 3115 16.81

JAPAO 714 2801 3515 15.58
ALEMANHA 404 2804 3208 9.07
CHINA 1900 1403 3303 7.19
NORUEGA 792 1035 1827 4.51
EUA 855 914 1769 4.93
HONG KONG 311 346 657 3.22
KOREA 756 384 1140 3.63
GRABRETANHA 394 482 876 2.73
SINGAPURA 536 333 869 2.76
BRASIL (31°) 130 14 144 0.43

Fonte: Compilado pela UNCTAD com base nos dados da LisyRegister Fairplay
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Afretamento de Embarcacoes Estrangeiras - 2009

NAVEGACAO VALOR EM US$
CABOTAGEM 70.978.998,65

LONGO CURSO 2.205.998.147,31
APOIO MARITIMO 971.441.118,21
APOIO PORTUARIO 14.858.114,79

TOTAL 3.263.276.378,96

Fonte: ANTAQ



Renovacao e Ampliacao da Frota

* 4 navios para transporte de produtos claros

5 navios tipo aframax

» 10 navios tipo suezmax

4 pavios tipo panamax

3 navios gaseiros |
>

GRANEL LiQUIDO

PETROBRAS

o SH RS

| i
- e 2 graneleiros de 80100TPB - Log-in Logistica
GRANEL SOLIDO Intermodal
porta-contéineres de 2.799 TEU - Log-in
CARGA GERAL Loglstlca Intermodal

A 24 embarcactes de apoio maritimo de diversos

APOIO MARITIMO tipos de um pacote de até 146 embarcacoes
offshore até 2014

GRANEL LIQUIDO
CABOTAGEM




Crescimento do transporte aquaviario de cabotagem
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Principais Desafios do Setor Aquaviario i Navegacao Maritima

v Aperfeigoamento das operagOes portuafias ;
V  Estimulo as€abotagem e renova't;éio dafrota ;

V Crescimento da navegacao de apoio maritimo
(pré -sal);

V Reducao do custo operacional do navio de
bandeira brasileira ;

V Facilitacao do transporte- maritimo ;

V Renovacao e ampliagao da frota propria .




Desenvolvimento da Marinha Mercante brasileira

Programa de Apoio e Estimulo as .
Empresas Brasileiras de Navegacao el
que tenham embarcacoes registradasfss 77 §
ou pré-registradas no Registro |
Especial Brasileiro (PROREB)dem
estudo pelo Ministério dos Transportes

Acoes em prol do desenvolvimento
da navegacao de cabotagemdem

estudo no ambito da Casa Civil da
Presidéncia da Republica




A exploracdo da camada do Pré-Sal e a navegacao de apoio maritimo
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APOIO MARITIM®Evolucio da frota

N°de embarcacoes
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Crescimento da navegacao de apoio maritimo

94 empresas brasileiras autorizadas pela ANTAQ (2009).

Cerca de 50 empresas operando (de fato) no apoio maritimo.

Uma frota de 267 embarcacoes (132 de bandeira brasnelra €

135 estrangeiras).

2009: cerca de US$ 971 milh6es gastos com afretamentos

(fonte: ANTAQ).

Hoje estima -se superior a US$ 1 bi.

*Fonte: ABEAM/ANTAQ

Quantidade

OUTORGAS APOIO MARITIMO

94
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Regulacao do transporte aquaviario na navegacao interior

Interestadual e Internacional

Empresas Brasileiras de Navegacao Autorizadas
Transporte de Cargas 0103 empresas
Transporte Misto dcarga e passageiros 031 empresas~wa

P gaep 9 P - k e

Transporte de Travessia 0O carga/passageiros
veiculos 097 empresas




Potencialidades da navegacao interior brasileira

HIDROVIAS

Vias utilizadas economicamente

13.000 km

Vias naturalmente disponiveis

29.000 km

Extensdo total das aguas
superficiais flavio-lacustres

63.000 km

*Fonte:

Ministério dos Transportes



A Malha Hidroviaria Brasileira

HIDROVIAS

Hidrovia do Madeira

Hidrovia do Tapajos dTeles Pires
Hidrovia do Tocantins-Araguaia
Hidrovia do Parnaiba

Hidrovia do S&o Francisco
Hidrovia Tieté -Parana

Hidrovia do Paraguai/Parana

Hidrovias do Sul




Incentivo a Intermodalidade

A matriz de transporte brasileira € inversamente
proporcional a economia de custos, pois ainda esta
dando preferéncia ao modal rodoviario no transporte
de grandes cargas por grandes distancias, em
detrimento dos modais aquaviario e ferroviario.

Os modais de transportes nao devem ser concorrentes,
mas complementares entre si.




O equilibrio da matriz de transportes brasileira - PNLT
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A matriz de transportes 00O Brasil no contexto internacional

Paises Hidrovias Ferrovias Rodovias

_ T ;‘;g W
EUA 25% 50% 25% Y
Canada 35% 52% 13%
Russia 13% 83% 4%
Alemanha 29% 53% 18% e
Brasil 13% 27% 60% |

*Fonte: ABTC 1 X Congresso Nacional Intermodal dos Transportes de Carga i agosto 2009



Areas de Producéo de Gréos

*Fonte: MAPA/ CONAB




Escoamento da producao de soja do Mato Grossod 2008

ITAQUI
93 MIL t

RIO TAPAJOS -
SANTAREM
842 MIL t

RIO MADEIRA -
ITACOATIARA
1.724 MILHAO t

S5
Volume total Regiao 4
11.480 mil toneladas S —C VITORIA
(Sojai 2008) ar Regia® :r_g‘j 1.525 MILHAO t

? SANTOS
5.911 MILHOES t

PORTO MURTINHO PR\
46 MIL t \

/RS PARANAGUA

709 MIL t




MATO-GROSSO

Movimentacao Atual e Potencial de Graos no Mato Grosso

Potencial
Producdo de Gréos do Mato Grosso 2[5 mihoes det mﬁg;it

(safra 2010/19)
Producéo Transportada por hidrovia 14 9 % 609%

Movimentacao de Graos por Hidrovias 4.1 mihses de t _24’2 |
milhdes de t

1 Fonte: Projecdes do Agronegdcio Brasil 2008/2009 a 2018AGE / MAPA



Quadro Resumo - Brasil

Movimentacao Atual e Potencial de Graos Brasil

Atual Potencial

Producao Brasileira de Graos 140 mihses de t m.|:rll-o§s(3et
(safra 2018/19)
Producé&o Transportada por hidrovia 4,79% 28 44% I
Movimentacgao de Graos nas Hidrovias 6.5 milhses de t 51 2 |
mllhoes det

*Fonte: Projecdes do Agronegacio Brasil 2008/2009 a 2018AGE / MAPA



ﬂeﬁores Hidroviarios




