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Premissa

Transporte Maritimo:
espinha dorsal da globalizacao

!

fluxos do CI transitam pelas cidades-porto

!

cidades-porto: principais nos logisticos

das redes mundiais de circulacao das cargas




Hipotese:

Portos:

-vetores potenciais de desenvolvimento
das cidades e das regioes

(agregacao de valor aos fluxos de
mercadorias)

-ruptura com as politicas tradicionais
voltadas p/ aspectos técnicos e que
afastam portos e cidades




Objetivos:

Participar do debate fornecendo insumos p/ umg
reflexao + sistémica e estratégias inovadoras

Porto: n6 estrategicamente localizado em redes
produtivas, comerclals, consumo, transporte

Como pensar as escalas locais, regionais,
nacionais e globais que se chocam nas CP?

Como 1ncorporar variaveis ambientais e
relacionadas a qualidade de vida aumenta a
competitividade do porto? ‘




A GLUDALIZAGAU L A TURVIALAU DU
SISTEMA MARITIMO PORTUARIO
MUNDIAL

intensificacdo recente do processo de globalizacao

!

Reestruturacao do capitalismo:
redes produtivas

!

Expansao do espaco geografico das firmaa




Quais as manifestacoes da globalizacdao
que interessam diretamente as cidades
portos?

Formacao de um espaco de fluxos global

!

dispositivos logisticos
(circulacao global competitiva)




Quais sao as condicoes deste processo?

4 condicoes maiores :

!

- liberalizacao do comércio internacional;
- normas 1nternacionais
- redes de telecomunicacoes sofisticadas

- Sistema Maritimo Portuario Mundial




Sistema Maritimo Portuario Mundial

!

- conjunto de leis, normas, padroes,
convencoes

- conjunto de operadores

- conjunto de infras ( nés de emissio,
processamento e recepcao dos fluxos);

- vetores de circulacao: sistemas de
transporte e de telecomunicacoes




Conjunto dinamico de elementos
articulados e hierarquizados

|

- hierarquizacao (economias de escala)

- des-hierarquizacao (alcancar o cliente)




Organizacao espacial do SMPM

Rotas maritimas 3 Portos Rotas
globais Globais terrestres
! l !
Rotas maritimas Portos Corredores
continentais continentais continentais
! ! !
Rotas maritimas Portos Rotas
regionais e regionais e regionais e

“ locais” locais locais ‘




Fluxos comerciais,rotas Leste - Oeste e rotas Norte - Sul

Hubs Gloj acidade
dos navios j mil Teus -

ok S

Hubs regionais- @apacidad3 , .l
navios dg af@ 5 mil Teus " "’-'E'.‘-\" S

2 "* ; e

Portos locais flcapacidade
dos navios de@ité 1 mil TEUs

Legenda

. Principais polos comerciais mundiais s Fluxos comerciais acima de 400 milhées de dolares

Polos comerciais secuandarios 5 53 : o
. e [luxos comerciais inferiores a 400 milhGes de dolares




Sistema Maritimo Portuario Mundial
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SMPM

!

sistema terra-mar-porto-terra :
orande capilaridade espacial

!

servico porta a porta




SOLUCOES INOVADORAS PARA UM
NOVO CONTEXTO

- Analisar o contexto geral
- Situar seu porto e sua cidade no SMPM

- Integrar as escalas de tempo p/ planejar :
curto, médio e longo prazo

- Integrar todas as variaveis do dsvo
portuario e urbano : planejamento
integrado X visao unidimensional e
funcionalista ‘




Situar seu porto, seu pais, sua cidade

- Qual a posicao do BR na DIT?

- exportacoes de commodities: como pensar
os corredores e os terminais de graneis
dentro de projetos de dsvo?

- 1nsercao crescente em redes produtivas:
quais possibilidades de agregacao de
valor nessas redes”?




PENSAR UM NOVO PARADIGMA PORTUARIO

Novo paradigma produtivo = novo
paradigma portuario:

- “modernizar o velho” (porto como
Instrumento de transporte)?

- porto: vetor de desenvolver potencial p/ o
territorio urbano/regional?

Novo paradigma portuario: visao integrada e
sistemica das relacoes cidades portos




Visao tradicional das relacoes cidade/porto:

- relacao conflitante e antagonica
cidade: obstaculo a fluidez da circulacao;

- porto: 1mpactos negativos sobre a
paisagem urbana e a qualidade de vida da
populacao




Dinamica atual: re-aproximacao do porto e

da cidade
expansao da atividade portuaria

competicao entre portos

posicionamento dos portos como nos de
redes produtivas, logisticas e de consumo

1mpactos sociais da modernizacao
portuaria

- exigéncias novas de sustentabilidade
ambiental




Quais perfls portuarios nesse contexto:

Portos tipo gateways

- Drenagem de fluxos

- Redistribuicao de fluxos

- Associlacao transporte/industria (de base)
(Shenzen, Xangai, Rotterdam,Santos, etc)




Plataforma portuaria ponta de corredor de
transporte

- elevado grau de especializacao
(commodities)

- operador dominante
- afastamento dos centros urbanos
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Portos de transbordo (hub ports)

- concentracao/redistribuicao imediata:
funcao dominante

- funcao essencialmente global

- posicao em relacao as rotas do TM
fundamental

- relacao minima
com a cidade




Hierarquizacdo do SMPM

Organizacao espacial: integracao de rotas e
portos globais, regionais e locais
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Cidade portuaria:

Objetivo: porto a servico do
desenvolvimento

Método:

- assoclacao das competencias técnicas do

porto e das competencias produtivas da
cidade

- articulacao de todos as variaveis do
desenvolvimento




Metas tradicionais:

- modernizacao das infra-estruturas e
equlpamentos

- condicoes de acesso terrestre e maritimo
adequadas

- ambiente portuario competitivo




Metas 1novadoras:

- Investimentos na gestao ambiental
portuaria e urbana

- revitalizacao das areas degradadas

- cooperacao local e regional como fator
competitivo

- pensar a circulacao : custo adicional X
atividade produtiva (mercantilizar os
fluxos)




Cidade portuaria :
- negoclacao: sistémica e transversal

- plataforma de interesses comuns entre a

cidade e o porto

A cidade precisa do porto: recurso logistico a

servico do dsvo economico

O porto precisa de recursos disponibilizados

pela cidade p/ aumentar sua
competitividade
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Mapas concebidos e realizados
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WORLD PORT RANKING - 2005

TOTAL CARGO VOLUME, MILLIONS OF TONS

PORT

Shanghai
Singapore
Rotterdam
Ningbo

Tianjin
Guangzhou
Hong Kong
Busan

South Louisiana
Houston
Nagoya
Qingdao
Kwangyang
DEIED]
Qinhuangdao
Chiba

Antwerp
Shenzhen

New York/New Jersey

Kaohsiung

Hay Point

COUNTRY

China
Singapore
Netherlands
China

China

China

China

South Korea
United States
United States
Japan

China

South Korea
China

China

Japan
Belgium
China

United States

Taiwan

Australia

MEASURE

MT
FT
MT
MT
MT
MT
MT
RT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
FT
MT
MT
MT
MT

MT

TONS

443,0
4233
376,6
272,4
245,1
241,7
230,1
217,2
192,5
192,0
187,1
184,3
177,5
176,8
167,5
165,7
160,1
153,9
138,0
137,9

81,6
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CONTAINER TRAFFIC (TEUs, 000s)

PORT

Singapore
Hong Kong
Shanghai
Shenzhen
Busan
Kaohsiung
Rotterdam
Hamburg
Dubai

Los Angeles
Long Beach
Antwerp
Qingdao

Port Klang
Ningbo

Tianjin

New York/New Jersey
Guangzhou
Tanjung Pelepas
Laem Chabang
Manila

Valencia

Tacoma

CEVELLEL

COUNTRY

Singapore
China

China

China

South Korea
Taiwan
Netherlands
Germany
United Arab Emirates
United States
United States
Belgium
China
Malaysia
China

China

United States
China
Indonesia
Thailand
Philippines
Spain

United States
United States

TEUs

23.192
22.427
18.084
16.197
11.843
9.471
9.287
8.088
7.619
7.485
6.710
6.482
6.307
5.544
5.208
4.801
4.785
4.685
4177
3.834
2.665
2.410

2.066
1.902




Movimentacio de Conténeires nos 25 maiores Portos em 2005
e Evolucio do Crescimento Portuario de 1990 - 2005
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FIGURA 5.1.
RED GLOBAL DE PUERTOS
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Autoridade
Portuaria

Conselhos de
Autoridade
portuaria
(CAPs)

Orgao Gestor
de Mao-de-
(0]]¢:]
(OGMO)

Operadores
Portuarios

* Gerir o Patriménio do Porto

* Promover o Desenvolvimento Portuario

* Controlar as demais entidades Publicas e Privadas Atuantes
no Porto

* Promover a racionalizagao e otimizagao do uso das
instalagcoes Portuarias

* Fomentar a acao industrial e comercial do Porto

* Desenvolver mecanismos para a atracao de cargas

* Homologar os valores das tarifas fixadas pela administragao
do Porto

* Cadastrar, registrar e treinar a mao-de-obra dos
trabalhadores portuarios

* Administrar o fornecimento de mao-de-obra para os
operadores portuarios

* Arrecadar junto aos operadores os encargos sociais e
previdenciarios, bem como a remuneragao devida aos
trabalhadores

* Melhorar a qualidade dos servigos portuarios
* Otimizar o uso das instalagoes do porto
* Reduzir custos portuarios

* Instituigées Publicas
Autéonomas
* Empresas Publicas Privadas

* Governos (Estadual, MunicipaI
e Federal)

* Operadores Portuarios
* Trabalhadores

* Usuarios do Porto

* Conselho de Supervisao (trés
membros titulares indicados
pelos operadores portuarios,
pelos trabalhadores e usuarios
do porto)

* Diretoria executiva (um ou
mais diretores, designados
pelos trabalhadores portuarios)

* Empresas privadas
autorizadas a operar no
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- Partos com maior volume de movimentagao geral de cargas
[] Portos com maior volume de movimentagao de conténeires

[l Portos com maior volume de movimentgao geral de cargas e
conténeires
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Fonte: Agéncia Nacional de Transportes Aguaviarios/Ministério dosTransportes
Elaborado por: MARQUES, 200068/GEQPORTOS

MOV IMENTACAO GERAL DE CARGA NOS PRINCIPAIS PORTOS BRASILEIROS

Movimentagdo geral de carga em mil t
2004

= 70,000
> 50.000 a 70.000

= 20,0004 50,000
>9.000 g 20000

Evolugdo da Movimentagdo Geral de carga
1995 - 2004

B - oo%

>50 % a 100 %
De 0a50 %
[T <o %

LEGEMDA

1-Manaus 10- Sepetiba
2-Vila do conde 11- Angra dos Reis
3- Belém 12- S0 Sebastifio
- ltaqui 13- Santos

5- Aratu 14- Faranagua

B- Praia Mole 15- 5 F do Sul

7- Ponta Ubu 16- Forto Alegre

8- Tubarao 17- Rio Grande

9- Rio de Janeiro




MOYIMENTACAOD DE CONTENEIRES MNOS PRINCIPAIS PORTOS BRASILEIROS

Movimentacdo de Conténeires em mil TELs
2004

Mais de 1000
=400 ateé 1000

=200 até 400
e 0a 200

Evolugéo da Movimentagio de Conténeires em TELS
de 1995 - 2004

- Mais de 600%

[T Mais de 300 até 600%

NN Mais de 200 até 300%
[TIT]]] mais de 100 ate 200%

"

T De 0 2 100%

LEGEMNDA

1207 km

1- Manaus 7- Santos

2- Suape 8- Cubatdo

- Salvador 9- Faranagua
- Vitoria 10- 5. F. do Sul
o Rio de Janeiro  11- ltajai

Fonte : Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios Ministério dos Transportes 6- Sepetiba 12- Rio Grande
Elaborado por: Margues, 2006/GEOPORTOS




	Slide 1
	Slide 2
	Slide 3
	Slide 4
	Slide 5
	Slide 6
	Slide 7
	Slide 8
	Slide 9
	Slide 10
	Slide 11
	Slide 12
	Slide 13
	Slide 14
	Slide 15
	Slide 16
	Slide 17
	Slide 18
	Slide 19
	Slide 20
	Slide 21
	Slide 22
	Slide 23
	Slide 24
	Slide 25
	Slide 26
	Slide 27
	Slide 28
	Slide 29
	Slide 30
	Slide 31
	Slide 32
	Slide 33
	Slide 34
	Slide 35
	Slide 36
	Slide 37
	Slide 38
	Slide 39
	Slide 40
	Slide 41
	Slide 42
	Slide 43

